EMULATOR czujnika cisnienia M.A.P. -typ wAR-3
(MANIFOLD ABSOLUTE PRESSURE)
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PRZEZNACZENIE.

Samochody z instalacjg gazowg mieszalnikowg (pierwszej i drugiej generacji oraz BLOS), posiadajace
elektronicznie sterowany wtrysk paliwa z czujnikiem ci$nienia bezwzglednego (tzw."M.A.P. Sensor").

DZIALANIE

L.P.G. ma wiekszg liczbe oktanowg (zwykle 103-105), przez co spala sie wolniej niz benzyna.

Zeby zbli zyé warunki pracy silnika do normalnych (zasilanie ben zyna) , w czasie spalania L.P.G. nale zy
przy spieszy ¢ kat wyprzedzenia zaptonu .

W nowoczesnych ukladach sterowania silnika jest to dos¢ trudne. Jednym z prostszych sposobdw jest
korekta sygnatu z czujnika cisnienia M.A.P. - ktéry ma bezposredni wptyw na kat wyprzedzenia zaptonu. W czasie
obcigzenia silnika, M.A.P. m.in. generuje sygnat opézniajacy zapton. Korygujac za pomoca emulatora poziom tego
sygnatu, zmniejsza sie wielko$¢ tego op6znienia (czyli zwieksza wyprzedzenie) — skutkuje to poprawg osiggow
silnika zasilanego L.P.G.

W czasie spalania benzyny, emulator nie jest aktywn vy (nie koryguje sygnatu).

AP+ EMULATOR




W OPAKOWANIU:
- emulator;
- wigzka przytaczeniowa (do lutowania);

- instrukcja.

PARAMETRY TECHNICZNE:
Uktad korekcyjny [1,2,4,5] :

- Zasilanie ... 5V (z wigzki czujnika M.A.P.);
- PObOr Pradu .....cevveiiiiie max 6 mA;
- temperatura Pracy ........cccccceeveeeeeenennnnns -30 +80 °C
Wejscie sterujgce ,LPG on/off ,, [3;6] :
- hapiecie Sterujgce .......cccccevrriuveeeeeaennn. 12V (zabezpieczone przed przepieciami);
- POLOr Pradu ....cceeevveiiiieeeeee e max 5mA,;

- separacja galwaniczna od uktadu korekcji .. 7kV.

WYPROWADZENIA NA Zt ACZU - OPIS WIAZKI EMULATORA

. zasilanie + 5V - do wigzki CzZUJNIKa M.AP. ..o ( kolor w wi gzce emulatora : br gzowy);
. wejscie sygnalowe emulatora — do wigzki czujnika M.A.P. (wyjscie ,0” [output] czujnika M.A.P.) ( kolor w wi gzce emulatora: zielony) ;
. wejscie steruj ace ,LPG on/off ,masa” - podigczyc do — eletkrozaworu LPG lub do karoserii auta ( kolor w wi gzce emulatora: czarny) ;

masa - do wigzki czujnika M.AP. o ( kolor w wi gzce emulatora: czarny lub siwo-czarny);
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. wyjscie sygnatowe emulatora - do wigzki czujnika M.A.P. ( do sterownika [E.C.U.]) ....cccccevunnns
6. wejscie steruj gce ,LPG on/off ,+12V” -  podigczy¢ do + eletkrozaworu LPG

(na tym wejsciu ma sie pojawia¢ 12V w chwili ,przejécia na LPG)"; ....... (kolor w wi gzce emulatora: czerwony lub czerwono-czarny);

GND (do LPGon/off) czarny [3]
+12v (do LPG on / off) czerwony [6]
GND (do M.AP) czarny [4]
OUTPUT (do E.C.U.) bialy [5]
INPUT (do M.A.P). zielony [2]
+5V (do M.ALR)  brazowy [1]

(lub niebieski)

I1 OGRANICZENIA STOSOWANIA:
- samochody nie posiadaj ace czujnika M.A.P. - gaznikowe, z przeptywomierzem ;

- samochody posiadaj gce czujnik ci $nienia absolutnego wbudowany do wewn  atrz sterownika (E.C.U.) - np.
Bosch Motronic MP3.2 - brak moZzliwosci ingerencji i podigczenia emulatora;

- samochody wyposa zone we wtryskow g instalacj @ LPG (trzecia i nast epne generacje) — tutaj czujnik M.A.P.
Bierze udziat nie tylko w tworzeniu mapy zaptonéw, ale réwniez wptywa na sktad mieszanki paliwowej . W zwigzku z
tym korekta (zafalszowanie) miata by niekorzystny wptyw na prace silnika;



INSTALACJA:

UWAGA Il Instalacja emulatora wymaga ingerenc  ji w instalacj e elektryczn g samochodu, w zwi gzku z
tym powinna by ¢ wykonana przez uprawnione osoby.

1. zlokalizowa¢ czujnik M.A.P. - najczesciej umieszczony na grodzi przedziatu silnikowego (potaczony z kolekorem
ssacym gumowym przewodem), lub bezposrednio przykrecony do kolektora ssacego;

2. okresli¢ rozktad wyprowadzen czujnika i kolory przewoddw w wigzce (+ - O), w tym celu mozna postuzyc¢ sie
katalogiem czujnikbw M.A.P. (dostepny na naszej stronie);

3. do przewodéw zasilajacych M.A.P. (+ -) dolutowaé przewody zasilajace emulator (bragzowy [1] i czarny [4];

4. przecig¢ przewdd doprowadzajacy sygnat wyjsciowy z M.A.P. [O] do sterownika E.C.U. | dolutowa¢ do [O]
zielony [2] emulatora a do przewodu wejscia E.C.U. bialy [5] emulatora;

5. czerwony przewdd [6] (w niektorych egzemplarzach czerwono-czarny) podigczy¢ do [+] elektrozaworu LPG, lub
do dowolnego punktu elektrycznego, w ktérym wystepuje +12V po przelaczeniu na zasilanie silnika z LPG;

6. czarny przewdd [3] poditaczyc¢ do [-] elektrozaworu LPG, lub do karoserii auta;

UWAGA Il Podczas wykonywania podt gczen, pamietaé nale zy o odpowiednim ich izolowaniu (najlepiej
poprzez koszulk e termokurczliw g).
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Schemat podfaczenia emulatora (UWAGA! kolory wigzki czujnika MAP (czerwony, zielony, czarny) na rysunku sg przyktadowe, w
rzeczywisto$ci mogq by¢ inne).

UWAGA Il Emulator oraz wi gzka przewodéw, nie mo ze by ¢ uto zona w bezpo srednim s gsiedztwie
przewoddéw wysokiego napi ecia (kable do swiec) — odlegto $¢ najmniej 10cm !l

UWAGA Il Producent urz agdzenia nie ponosi odpowiedzialno  $ci za szkody wynikte z nieprawidtowego
podt gczenia urz gdzenia lub stosowania niezgodnego z przeznaczeniem

SPRAWDZENIE POPRAWNOSCI DZIALANIA.

Po zainstalowaniu emulatora, nalezy skontrolowac¢ poprawnos¢ jego pracy.

Urzadzenie posiada kontrolke LED (od strony zlacza) , ktéra w chwili korekcji sygnatu lekko rozjasnia sie (wia¢ w
tylko mroku).

Uruchomi¢ silnik i przetaczy¢ na zasilanie LPG (podczas zasilania benzyng kontrolka stale zgaszona — brak
korekcji) , nastepnie zdecydowanie zwiekszyé chwilowo obroty (dodaé¢ gazu) i obserwowaé kontrolke emulatora — w
momencie nagtego wchodzenia silnika na wy zsze obroty (obcigzenia silnika) powinna sie chwilowo zaswiecic
(wiac tylko w mriku) — $wiadczy to o wystgpieniu korekcji kata.

W czasie normalnej eksploatacji pojazdu (w ruchu), korekcja bedzie robiona w kazdej sytuacji obcigzenia silnika
(przyspieszenie, jazda pod gore, ruszanie itp.).

UWAGA Il Brak za swiecania kontrolki (lub  $wiecenie na state) w okoliczno $ciach opisanych powy zej,
swiadczy o nieprawidtowej pracy emulatora (np. wadli we podt gczenie) lub nieprawidtowej pracy czujnika
M.A.P. (np. uszkodzony);
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PRZYKLADY CZUJNIKOW M.A.P. ORAZ ROZMIESZCZENIE ICH WYPROWADZEN:




